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@ Instrumententragerfur Fahrzeuge, insbesondere Personenkraftwagen 

Ein Instrumententrager fur Personenkraftwagen besteht 
aus etnem Aggregateteii, sowie aus einem oberen und ei- 
nem unteren Deformationsteil. Das Aggregateteii dlent der 
Aufnahme von Anzeigeinstrumenten, Betatigungsorganen 
und dgl. Die Deformationsteile sind aus energieaufnahme- 
fahigen Materialien aufgebaut und dienen der StoSabsorp- 
tion. Das Aggregateteii wird mit Hilfe eines Quertragers der 
Fahrzeugkarosserie gehalten. Zum Ausgleich von Toleran- 
zen der Einzelteile des Instrumententragers ist wemgstens 
das obere Deformationsteil mit elner wulstformigen Uber- 
lappung versehen. 
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Patentanspriiche 

1. Instrumententrager fur Fahrzeuge, insbesondere 
Personenkraftwagen, der aus drei Einzelteilen be- 
steht und mit Aufnahmeoffnungen fiir Anzeigein- 
strumente, Betatigungsorgane und dgl. versehen ist 
und der zur Haiterung auf einem Quertrager der 
Karosserie des Fahrzeugs abgestimmt ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Aggregateteil (12), sowie 
ein oberes (11) und ein unteres Deformationsteil 
(13) vorgesehen ist, die derart in einer vertikalen, 
quer zur Fahrtrichtung ausgerichteten Ebene uber- 
einander angeordnet sind, daB das obere (11) und 
das untere Deformationsteil (13) das Aggregateteil 
(12) beidseitig einrahmen. 

2. Instrumententrager nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Aggregateteil (12), das 
obere (11) und das untere Deformationsteil (13) 
formschlussig aufeinander abgestimmt sind. 

3. Instrumententrager nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Aggregateteil (12), 
das obere (11) und das untere Deformationsteil (13) 
sich uber die gesamte Breite des Fahrzeugs hori- 
zontal erstrecken. 

4. Instrumententrager nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Aggregate- 
teil (12) zur tragenden Aufnahme der Anzeigein- 
strumente, Betatigungsorgane und dgl. dient. 

5. Instrumententrager nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Aggregate- 
teil (12) von dem Quertrager (30) getragen wird. 

6. Instrumententrager nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das obere (11) 
und das untere Deformationsteil (13) aus energie- 
aufnahmefahigen Materialien aufgebaut sind. 

7. Instrumententrager nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens das 
obere Deformationsteil (11) mit einer wulstformi- 
gen 0berlappung(17) versehen ist 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Instrumententrager fiir 
Fahrzeuge, insbesondere Personenkraftwagen, der aus 
drei Einzelteilen besteht und mit Aufnahmeoffnungen 
fur Anzeigeinstrumente, Betatigungsorgane und dgl. 
versehen ist und der zur Haiterung auf einen Quertra- 
ger der Karosserie des Fahrzeugs abgestimmt ist 

Ein derartiger Instrumententrager ist aus der DE-AS 
12 39 583 bekannt Dort ist ein Instrumententrager aus 
drei in Fahrzeugquerrichtung geteilten Einzelteilen zu- 
sammengesetzt, namlich aus einem in den Fahrzeugin- 
nenraum gerichteten AbschluBteil, einem Mittelteil und 
einem dem Fahrzeuginnenraum abgewandten Ab- 
schluBteil. Die Einzelteile sind also in Fahrzeuglangs- 
richtung hintereinander angeordnet Das in den Fahr- 
zeuginnenraum gerichtete AbschluBteil ist mit Aufnah- 
meoffnungen fiir Anzeigevorrichtungen, Kontrollorga- 
ne und dgl. versehen. Der gesamte Instrumententrager 
ist an einem Quertrager befestigt Die Herstellung des 
Istrumententragers ist relativ aufwendig, da dieser ei- 
nerseits tragende Funktionen hat, jedoch andererseits 
derart ausgebildet sein muB, daB insbesondere bei Un- 
fallen keine Verletzungsgefahr fur Fahrzeugpassagiere 
gegeben ist Des weiteren ist bei dem bekannten Instru- 
mententrager der Zugang zu den einzelnen Aggregaten 
und deren Leitungen beispielsweise zu Reparaturzwek- 
ken sehr eingeschrankt 



4 559 

2 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Instrumententra- 
ger fur Fahrzeuge zu schaffen, der stabil aufgebaut ist 
und damit tragende Funktionen ubernehmen kann, der 
stoBabsorbierend wirkt und damit keine Verletzungsge- 

5 fahr fur Fahrzeugpassagiere bietet und bei dem samtli- 
che Aggregate sowie deren Zuleitungen gut zuganglich 
angeordnet sind. 

Gelost wird die Aufgabe dadurch, daB bei einem In- 
strumententrager der eingangs genannten Art ein Ag- 
io gregateteil, sowie ein oberes und ein unteres Deforma- 
tionsteil vorgesehen ist, die derart in einer vertikalen, 
quer zur Fahrtrichtung ausgerichteten Ebene uberein- 
ander angeordnet sind, daB das obere und das untere 
Deformationsteil das Aggregateteil beidseitig einrah- 
15 men. 

Das Aggregateteil dient der tragenden Aufnahme der 
Anzeigeinstrumente, Betatigungsorgane und dgl. und 
erfullt damit zusammen mit dem Quertrager eine tra- 
gende Funktion des Instrumententragers. Das obere 

20 und das untere Deformationsteil sind aus energieauf- 
nahmefahigen Materialien aufgebaut und wirken damit 
stoBabsorbierend. Diese Verteiiung der Funktionen des 
Instrumententragers ist durch die Trennung des Instru- 
mententragers in ubereinander angeordnete Einzelteile 

25 moglich, die jeweils bestimmte Funktionen erfullen. 
Durch die Trennung des Instrumententragers in Einzel- 
teile konnen diese auch jeweils fiir sich hergestellt wer- 
den. Ein dem Fahrzeuginnenraum abgewandtes Ab- 
schluBteil ist nicht mehr erforderlich, so daB die Aggre- 

30 gate gut zuganglich sind. Durch die Anpassung des Ag- 
gregateteils des Instrumententragers und des Quertra- 
gers der Fahrzeugkarosserie aufeinander wird die Trag- 
fahigkeit des Aggregateteils gewahrleistet Das Aggre- 
gateteil erfullt damit eine Adapterfunktion zwischen 

35 den Deformationsteiien und dem Quertrager. Zum Aus- 
gleich von Fertigungs- und Montagetoleranzen ist das 
obere Deformationsteil mit einer wulstformigen Ober- 
lappung versehen, die die obere Kante darunter ange- 
ordneter Bauteile verdeckt. 

40 Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung erge- 
ben sich aus den Unteranspriichen. 

Eine Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaBen In- 
strumententragers, ist in der Zeichnung dargestellt Es 
zeigen 

45 Fig. 1 bis 3 jeweils die perspektivische Darstellung 
eines aus drei Einzelteilen bestehenden Instrumenten- 
tragers fiir Personenkraftwagen vor, wahrend und nach 
dessen Zusammenbau und 
Fig. 4 einen Schnitt durch den Instrumententrager 

50 der Fig. 1 entlang der Ebene IV-IV. 

Ein Instrumententrager eines Personenkraftwagens 
dient zum einen der Aufnahme von Anzeigeinstrumen- 
ten, Betatigungsorganen u. dgl. Andererseits jedoch hat 
der Instrumententrager auch die Funktion, beispielswei- 

55 se bei Unfallen stoBabsorbierend zu wirken und damit 
Fahrzeugpassagiere vor Verletzungen zu schiitzen. 

Der in den Fig. 1 bis 3 gezeigte Instrumententrager 
ist im wesentlichen aus drei Einzelteilen aufgebaut, 
namlich einem oberen Deformationsteil (11), einem Ag* 

60 gregateteil (12) und einem unteren Deformationsteil 
(13). Die genannten drei Einzelteile erstrecken sich hori- 
zontal uber die gesamte Breite des Fahrzeugs und sind 
in einer vertikalen quer zur Fahrtrichtung des Fahr- 
zeugs ausgerichteten Ebene ubereinander angeordnet 

65 Zum Zusammenbau sind die drei Einzelteile formschlus- 
sig aufeinander abgestimmt 

Das obere (11) und das untere Deformationsteil (13) 
sind aus energieaufnahmefahigen Materialien aufge- 



36 34 559 

3 

baut und mit Bezugsstoffen uberzogen. Aufgrund der 
einfachen, flachen Form des oberen (1 1) und des unteren 
Deformationsteils (13) besteht die Moglichkeit, insbe- 
sondere bei erhohten Forderungen an die Energieauf- 
nahmefahigkeit dieser Einzelteile entsprechende 5 
Schichtmaterialien zu verwenden. 

Das obere Deformationsteil (11) ist mit einer Ober- 
lappung (17) versehen, wie sie in der Fig. 4 gezeigt ist. 
Mit Hilfe der Oberlappung (17) ist es mdglich, Ferti- 
gungs- und Montagetoleranzen auszugleichen. Insbe- 10 
sondere besteht mit Hilfe der Oberlappung (17) die 
Moglichkeit, bei der Endmontage das obere Deforma- 
tionsteil (11) und darunter angeordnete Montageteile, 
beispielsweise ein Anzeigeinstrument (20) o. dgl. derart 
zueinander auszubilden, daB die obere Kante des Anzei- 15 
geinstruments (20) vollstandig von der Oberlappung 
(17) verdeckt ist Es versteht sich, daB auch das untere 
Deformationsteil (13) mit derartigen Uberlappungen 
versehen sein kann. 

Insbesondere im Aggregateteil (12), jedoch auch in 20 
den Deformationsteilen (11, 13) sind Aufnahmeoffnun- 
gcn- und Ausnehmungen (15) vorgesehen, die der Auf- 
nahme von Anzeigeinstrumenten, Betatigungsorganen 
und dgl. dienen. Im Unterschied zu den Deformation- 
steilen (11, 13), die stoBabsorbierend wirken, hat das 25 
Aggregateteil (12) eine tragende Funktion. 

Das Aggregateteil (12) ist als Kunststoffspritzteil bei- 
spielsweise in Dunnwandtechnik in Integralbauweise 
ausgefuhrt und mit Kanalen, Fugeflachen und Befesti- 
gungsteilen fur Einbauaggregate versehen. Das Aggre- 30 
gateteil (12) ist im wesentlichen eigensteif ausgefuhrt, 
wie dies zu dessen Handhabung erforderlich ist Die 
Stabilitat des Aggregateteiles (12) wird mit Hilfe eines in 
den Fig. 1 und 2 gestrichelt dargestellten Quertragers 
(30) erhoht Zu diesem Zweck sind das Aggregateteil 35 
(12) und der Quertrager (30) mittels entsprechender An- 
iageflachen u. dgl. aufeinander abgestimmt Die eigent- 
lich tragende Funktion ubernimmt der Quertrager (30). 

Insgesamt erfiillt das Aggregateteil (12) eine Adapter- 
funktion zwischen den Deformationsteilen (11, 13) und 40 
insbesondere dem Quertrager (30). 

Aus den Fig. 1 bis 3 geht der Zusammenbau des be- 
schriebenen Instrumententragers hervor. Die drei Ein- 
zelteile des Instrumententragers konnen verschraubt 
und/oder verklebt und/oder mit Hilfe entsprechender 45 
Rastelemente miteinander verbunden werden. Im zu- 
sammengebauten Zustand der Fig. 3 bildet der Instru- 
mententrager eine Einheit, deren Stabilitat und Tragfa- 
higkeit durch das Aggregateteil (12) und den Quertrager 
(30) gewahrleistet ist und die aufgrund der Deforma- 50 
tionsteile (11, 13) nach oben und nach unten mit stoBab- 
sorbierenden Flachen versehen ist Der Ein- und Ausbau 
der Anzeigeinstrumente, Betatigungsorgane und dgl. 
kann insbesondere im zusammengebauten Zustand des 
Instrumententragers in einfacher Weise durchgefuhrt 55 
werden, da der Instrumententrager insbesondere von 
seiner Riickseite her gut zuganglich ist 
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for passenger motor cars comprises a unit part and 
an upper and a lower deformation part. The unit 
part serves to accommodate display instruments, 
operating control elements etc. The deformation 
parts are constructed from energy-absorbing 
materials and serve to absorb impacts. The unit 
part is held by means of a vehicle body 
crossmember . To compensate for tolerances of the 
individual components of the instrument panel, at 
least the upper deformation part is provided with 
a convexly curved overlap . 
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